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IMPACTO NORMATIVO

JUSTIFICACION DEL
CUMPLIMIENTO EN MATERIA
DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL



1. INTRODUCCION Y OBJETO

En este informe se desarrolla la justificacion del cumplimiento de la ordenacion del actual
marco de obligado cumplimiento en materia de accesibilidad universal y supresion de
barreras.

El objeto del informe es recoger las caracteristicas de los elementos proyectados en
relacion a su uso por parte de personas con distintas capacidades, permanentes o
temporales, aplicando para ello los criterios de diseno establecidos en la normativa, asi
como las buenas practicas aplicadas a medidas potenciadoras de la accesibilidad que, al
margen de las especificaciones obligatorias, favorecen el uso de los espacios urbanos de
titularidad publica a cualquier ciudadano, recurriendo, cuando no exista otra posibilidad, al
concepto de ajustes razonables en el sentido mencionado con anterioridad.

El alcance del presente estudio es el correspondiente a la fase de planeamiento urbanistico
de ordenacion del Plan Especial. En la fase de proyecto de ejecucion se incluiran las
disposiciones correspondientes a su nivel de desarrollo y definicion.

2. NORMATIVA DE APLICACION

2.1. MARCO NORMATIVO ESTATAL

— Ley 51/2003, de 2 de diciembre, de Igualdad de Oportunidades, No Discriminacion
y Accesibilidad Universal de las personas con discapacidad (LIONDAU). (BOE 3 de
diciembre de 2003)

— Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que aprueban las condiciones de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad para el acceso
y utilizacion de los espacios publicos urbanizados y edificaciones. (BOE 11 de
mayo de 2007)

— Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los
nodos de transporte para personas con discapacidad. (BOE 4 de diciembre de
2007)

— Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la
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utilizacion de los espacios publicos urbanizados. (BOE de 06 de agosto 08 de
2021).

Ley 26/2011, de 1 de agosto, de adaptacion normativa a la Convencion
Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad. (BOE 2 de
agosto de 2011)

Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre, de adaptacion normativa a la
Convencion Internacional sobre los derechos de las personas con discapacidad.
(BOE 17 de septiembre de 2077)

Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad
y de su inclusion social. (BOE 3 de diciembre de 2013)

2.2. MARCO NORMATIVO AUTONOMICO

Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitectonicas. (BOCM 29 de junio de 1993)

Decreto 138/1998, de 23 de julio, por el que se modifican determinadas
especificaciones técnicas de la Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocion de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas. (BOCM 30 de julio 1998)

Decreto 71/1999, de 20 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de
desarrollo del régimen sancionador en materia de promocion de la accesibilidad y
supresion de barreras arquitectonicas. (BOCM 28 de mayo de 1999)

Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba
el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de Promocion de la Accesibilidad y
Supresion de Barreras Arquitectdnicas. (BOCM 24 de abril de 2007)

2.3. MARCO NORMATIVO MUNICIPAL

Plan General de Ordenacion Urbana de Alcorcon (1999)

Modificacion Puntual del Plan Parcial PP-01, PP-02 y PP-03 “Ensanche Sur”,
aprobado definitivamente en 2008.
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— Plan Parcial PP-01, PP-02 y PP-03 “Ensanche Sur” aprobado definitivamente en sociedad en igualdad de condiciones con las demas. Incluyen aquellas personas que
2004. tengan deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales.
— Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del municipio de Alcorcdn, 2015. Tendran la consideracion de personas con discapacidad a quienes se les haya reconocido

un grado de discapacidad igual o superior al 33%. El término discapacidad incluye la
deficiencia en las funciones y estructuras corporales, las limitaciones en la capacidad de
3. MARCO CONCEPTUAL llevar a cabo actividades y las restricciones en la participacion social del ser humano.

3.1. GLOSARIO DE TERMINOS BASICOS Personas con movilidad reducida
Seglin Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobiemo, por el que se aprueba Aguellas que, temporal o permanentemente, tienen limitada su capacidad de desplazarse.
el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de Promocion de la Accesibilidad y

L, o - L Inclusion social
Supresion de Barreras Arquitecténicas, se establecen las siguientes definiciones:

Accesibilidad Principio debido al cual la sociedad fomenta valores compartidos orientados al bien comun
y a la cohesion social, permitiendo que todas las personas con discapacidad tengan las

;L . e . oportunidades y recursos necesarios para participar completamente en la vida politica,
Aqguella caracteristica del urbanismo, de las edificaciones, del transporte y de los medios P o y , P P P P - _ ,p
economica, social, educativa, laboral y cultural, en unas condiciones de vida en igualdad

de comunicacion, que permite su uso a cualquier persona de forma segura e .
con los demas.

independiente, con independencia de su condicion fisica, psiquica o sensorial.

Transversalidad en las politicas en material de discapacidad

Barrera
Cualquier impedimento, traba u obstaculo que limite o impida el acceso, la libertad de El Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto
movimiento, el uso, la estancia y la circulacion de las personas, en condiciones de
seguridad, rapidez y dignidad.

Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su
inclusion social, lo definia como el principio en virtud del cual las actuaciones que
desarrollan las Administraciones publicas no se limitan Unicamente a planes, programas y
acciones especificos, pensados exclusivamente para estas personas, sino que

Las barreras se clasifican en arquitectonicas urbanisticas, aquellas existentes en las vias y - ) . ) ,
comprenden las politicas y lineas de accion de caracter general en cualquiera de los

espacios publicos; arquitectonicas en la edificacion, en el interior de los edificios publicos o
privados; arquitectonicas en el transporte, presentes en la infraestructura o en el uso de los
medios de transporte y por Ultimo, las barreras en la comunicacion sensorial, que son
todos aquellos impedimentos que imposibilitan o dificultan la informacién, expresion o
recepcion de mensajes, informacién o conocimiento a través de medios o sistemas de

ambitos de actuacion publica, en donde se tendran en cuenta las necesidades y
demandas de las personas con discapacidad.

Ayuda técnica

comunicacion. , , . o
Cualquier elemento o sistema que, actuando como intermediario entre la persona en

situacion de limitacion o con movilidad reducida y el entorno, facilite la autonomia personal

Discapacidad . .
0 haga posible el acceso y uso del mismo.

Situacion que se da en la interaccion entre las personas con deficiencias permanentes o
temporales y cualquier tipo de barreras que limiten o impidan su participacion en la
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Aquellos cuyo diseno, ejecucion y mantenimiento garantizan su utilizacion, de forma
autbnoma, segura y comoda a las personas con movilidad reducida.

Espacio, instalacién o servicio practicable

Aquellos que no impidan su utilizacion de forma autbnoma y segura por las personas con
movilidad reducida.

ltinerario peatonal

El itinerario publico o privado de uso comunitario destinado al transito de personas o al
transito compartido de personas y vehiculos.
— ltinerario de circulacion peatonal: se destina al uso exclusivo de personas.
— ltinerario de circulacion compartida: itinerario peatonal en el cual se comparte el
espacio con vehiculos.

[tinerario peatonal adaptado

Aqguel en el cual el volumen de desarrollo continuo formado por la longitud del itinerario y
un area perpendicular al suelo sea de 1,20 m de ancho y 2,10 m de altura, en el que no
exista ninguin obstaculo que reduzca o altere su tamano, desde el acceso a la edificacion o
desde un itinerario peatonal, hasta su encuentro con otro itinerario peatonal, con pendiente
longitudinal no mayor del 12 por 100 y transversal inferior al 3 por 100, sin resaltes ni
rehundidos mayores de 0,5 cm, ni peldanos aislados o escaleras y con visibilidad
suficiente del encuentro con los otros modos de desplazamiento.

ltinerario peatonal practicable

ltinerario en el que el area perpendicular al suelo es de 0,90 m de anchoy 2,10 m de altura,
con las restantes caracteristicas iguales que el grado de adaptado.

Elemento de urbanizacion

Componentes referidos a pavimentacion, saneamiento, alcantarillado, distribucion de
energia eléctrica, alumbrado publico, abastecimiento y distribucion de agua, jardineria y
todos aquellos que materializan las dotaciones urbanas.

Mobiliario urbano

-
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Conjunto de objetos existentes en las vias y espacios publicos, superpuestos a los
elementos de la urbanizacion o de la edificacion, cuando su modificacion o traslado no
genera alteraciones sustanciales de aquéllos, tales como seméaforos, postes de
sefnalizacion y similares, cabinas telefénicas, fuentes publicas, papeleras, veladores,
toldos, marquesinas, bancos, apoyos isquiaticos, kioscos y cualesquiera otros de
naturaleza analoga.

Area de plaza
Espacio que requiere el vehiculo al detenerse, tendra las dimensiones minimas
establecidas por las normas municipales y no menor de 4,50 metros de largo por 2,20 de

ancho.

Area de acercamiento

Espacio contiguo al area de plaza que sirve para realizar, con seguridad y comodidad, las
maniobras de entrada y salida del vehiculo destinado a transportar personas en situacion
de movilidad reducida permanente.

3.2.PROMOCION DE ACCIONES PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

La accesibilidad universal es una condicién que deben cumplir los entornos, productos,
servicios, herramientas y dispositivos, para ser compatibles y practicables por todas las
personas en condiciones de seguridad, bienestar y comodidad y de la forma mas
independiente y natural posible.

Son objetivos especificos en materia de accesibilidad universal elementos como los que se
contienen a continuacion, y que son de algin modo inseparables del disefio de un espacio
inclusivo como es el contenido concreto de este informe, con independencia de que éste
se produzca desde la vision de la accesibilidad:

— Garantizar la accesibilidad y el uso de los bienes y servicios a todas las personas
que de forma permanente o temporal estén en una situacion de limitacion o
movilidad reducida, estableciendo normas para la supresion de barreras
arquitectonicas, evitando la creacion de nuevas barreras y eliminando las existentes
conforme a la planificacion marcada por la ley.
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— Crear un disefo urbano para todos, proyectando entornos, productos y servicios
seguros y comodos de tal manera que puedan ser utilizados de manera auténoma
y natural por el mayor nimero de personas posible.

— lgualdad de oportunidades, autonomia personal, accesibilidad universal y disefo
urbano teniendo en cuenta las distintas necesidades de las personas en funcion de
sus tipos de discapacidad, ya sea permanente o temporal, asi como las vinculadas
al uso de ayudas técnicas y productos de apoyo.

— Asegurar un uso no discriminatorio, independiente y seguro de los espacios
publicos urbanizados para hacer efectiva la igualdad. Estos espacios se
proyectaran, construiran y mantendran cumpliendo como minimo las condiciones
basicas que se establecen en el marco normativo mencionado anteriormente. En
las zonas urbanas ya consolidadas se plantearan soluciones que garanticen la
maxima accesibilidad posible aun cuando no sea posible el cumplimiento de las
condiciones anteriores.

— La ordenacion debe ser sensible a la creacion de espacios apropiados, los
elementos vinculados a actividades comerciales, hosteleras y deportivas
disponibles en las areas de uso peatonal accesibles a todas las personas. En
ningun caso invadiran o alteraran el itinerario peatonal accesible.

4. MARCO METODOLOGICO

4.1. OBJETIVOS Y PRINCIPIOS

Este Plan Especial tiene como principios rectores de la normalizacion a la inclusion la
promocion de derechos sociales, la no discriminacion, la igualdad municipal en todos los
ambitos de actuacion municipal, la accesibilidad universal a bienes, entornos y servicios, la
participacion social, la coordinacion intermunicipal e interadministrativa y la atencion a la
diversidad de las personas con discapacidad.

Se tiene como prioridad en materia de accesibilidad el efectivo cumplimiento de las
disposiciones establecidas en el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de
Gobierno, por el que se aprueba el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectdnicas, en cualquier
actuacion que se emprenda y en las nuevas iniciativas que aceleren la correccion de
insuficiencias.

-
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El plan del que este informe entiende las vias y los espacios publicos de una forma técnica
y socialmente avanzada como espacios que reposan en los principios de igualdad y
calidad de diseno de cada uno de sus elementos: vias publicas, mobiliario, equipamientos
y servicios, en definitiva de cada una de las piezas que componen el ambito del
hipédromo, planteando cada detalle y cada solucion desde una Optica global, que hace
que la accesibilidad universal no sea un anadido sino uno de los pilares basicos en los que
se sustenta el enfoque de diseno y desarrollo del proyecto.

Cualquier cuestion que pueda presentarse durante la ejecucion de las obras y no estuviese
contemplada en el proyecto se resolvera de conformidad con la normativa vigente y
criterios contrastados de buenas practicas.

4.2. INDICADORES PARA EL DIAGNOSTICO

Los indicadores se utilizan extensivamente en el diagndstico previo y de impacto en el
cumplimiento de la accesibilidad universal. Se ha escogido ejes de especial relevancia en
lo tocante a la influencia sobre la calidad de vida y el cambio hacia un paradigma de
ciudad inclusiva:

Areas e itinerarios peatonales accesibles, areas de estancia y parques y jardines
Conexion de todas las areas de estancia, parques y jardines mediante, al menos, un
itinerario peatonal accesible.

Espacios libres de obstaculos con una anchura mayor a 1,80 m y una altura libre
superior a 2,20 m.

Pendientes longitudinales maximas de 6% y transversales de 2%.

Prevision de areas de descanso a lo largo del itinerario peatonal accesible en intervalos
no superiores a 50 m.

Tierras apisonadas con una compactacion superior al 90% del Proctor modificado, que
permitan el transito de peatones de forma estafe y segura.

Correcta sefalizacion para la orientacion y localizacion de los itinerarios peatonales
accesibles que conecten accesos, instalaciones, servicios y actividades.

Elementos de urbanizacion

Pavimentos

El pavimento del itinerario peatonal accesible sera duro, estable, antideslizante en seco
y en mojado, sin piezas ni elementos sueltos, con independencia del sistema
constructivo que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. Su colocacion y
mantenimiento asegurara su continuidad y la inexistencia de resaltes.

Rejillas alcorques y tapas de instalacion



Se colocaran de manera que no invadan el itinerario peatonal accesible, salvo en
aquellos casos en que las tapas de instalacion deban colocarse, necesariamente, en
plataforma Unica o préximas a la linea de fachada o parcela.

Vados vehiculares

Los vados vehiculares no invadiran el ambito de paso del itinerario peatonal accesible ni
alteraran las pendientes longitudinales y transversales de los itinerarios peatonales que
atraviesen.

IMPACTO NORMATIVO

Su instalacion, de forma fija o eventual, en las areas de uso peatonal no invadira el
itinerario peatonal accesible. Se dispondran alineados junto a la banda exterior de la
acera, y a una distancia minima de 40 cm del limite entre el bordillo y la calzada.

Rampas

Los tramos de las rampas tendran una anchura minima libre de paso de 1,80 my una
longitud maxima de 10 m. La pendiente longitudinal maxima sera del 10% para tramos
de hasta 3 m de longitud y del 8% para tramos de hasta 10 m de longitud. La pendiente
transversal maxima sera del 2%. Los rellanos situados entre tramos de una rampa
tendran el mismo ancho que esta, y una profundidad minima de 1,80 m cuando exista
un cambio de direccion entre los tramos; o 1,50 m cuando los tramos se desarrollen en
directriz recta. Al inicio y al final de la rampa debera existir un espacio de su misma
anchura y una profundidad minima de 1,50 m libre de obstaculos, que no invada el
itinerario peatonal accesible.

El diseno de los elementos de mobiliario urbano debera asegurar su deteccion a una
altura minima de 0,15 m medidos desde el nivel del suelo. Los elementos no
presentaran salientes de mas de 10 cm y se asegurara la inexistencia de cantos vivos
en cualquiera de las piezas que los conforman.

lluminacién
Nivel minimo de iluminacion de 20 luxes proyectada de manera homogénea y difusa,
evitando deslumbramiento

Aseos y bafos
Dispondran de las condiciones funcionales y dotaciones que garanticen la
accesibilidad. Puertas de ancho libre mayor a 80 cm vy altura libre no inferior a 210 cm.

Escaleras

Minimo de 3 escalones y maximo de 12. Anchura libre de paso 1,20m y directriz
preferiblemente recta. Escalones con una huella minima de 30 cm y contrahuella
maxima de 16 cm. Los rellanos tendran el mismo ancho que la escalera y una
profundidad minima de 1,20m.

Dimensiones minimas que permitan inscribir dos cilindros concéntricos superpuestos
libres de obstaculos: El inferior desde el suelo hasta una altura de 30 cm, con un
diametro de 150 cm, y el superior hasta una altura de 210 cm medidos desde el suelo y
un didametro de 130 cm. Todo ello de forma que se garantice a los usuarios la
realizacion de una rotacion de 360° y el acceso a los elementos, cabinas, duchas o
baneras adaptados

Plazas de aparcamiento
Dotacién una plaza de aparcamiento accesible por cada 40 plazas, con una dimension
5,00 x 2,20 m (1,50 m zona de aproximacion y transferencia lateral).

Ascensores

Dimension minima de 1,10x1,40m en cabinas de una puerta o de dos enfrentadas y de
1,40x1,40m en cabinas de dos puertas en angulo. Puertas de apertura automatica con
un ancho de paso libre mayor de un metro.

Situadas lo mas proximas posibles a los cruces entre los itinerarios peatonales
accesibles y los itinerarios vehiculares, garantizando el acceso desde la zona de
transferencia hasta el itinerario peatonal accesible de forma autbnoma y segura.

Senalizadas horizontal y verticalmente con el Simbolo Internacional de Accesibilidad

Inscripcion de un circulo de 1,50 m de diametro libre de obstaculos en el exterior de la
cabina.

Vegetacion
Arboles, arbustos, plantas ornamentales o elementos vegetales no invadiran el itinerario
peatonal accesible.

Senalizacion y comunicacion adaptadas
Disefio de la sefalizacion e informacion visual, acustica y tactil segun lo establecido en
las normas técnicas correspondientes.

Cruces entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares
Deberan asegurar que el transito de peatones se mantenga de forma continua, segura y
autbnoma en todo su desarrollo.

Senalizacion tactil en el pavimento.

Correcto diseno de los vados peatonales, los pasos de peatones, las isletas y los
semaforos.

Mobiliario urbano

-

La valoracion se ha realizado a través de un sistema de numeracion, siendo:

-1 | Impacto negativo

0 | Desconocido 0 no pertinente
+ 1| Sensible
+ 2 | Impacto positivo
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INTELECTUAL 9,00 8,90 8,76 8,59 9,07 9,02 8,96
ENFERMEDAD MENTAL 1541 1571 1590 1599 18,33 18,77 19,32
. . . SENSORIAL 15,10 1481 1452 1431 13,47 13,32 13,06
5. ANALISIS A ESCALA DE LA ORDENACION DEL AMBITO DE LA PARCELA AUDITIVA 6.83 6,75 6.69 6,65 6,21 6,19 6,12
27.3.1 -3 “LOS PALOMARES” VISUAL 8,28 8,05 7,79 7,63 7,22 7,09 6,90
SORDOCEGUERA - 0,03 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
OTRAS 1,70 1,76 1,84 1,91 2,27 2,34 2,40
5.1. DIAGNOSTICO PREVIO NO CONSTA 043 080 126 162 168 1,56 145
TOTAL 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
La poblacion en la Comunidad de Madrid fue de 6.848.654 personas, de las cuales Evolucion de personas con discapacidad en valores porcentuales desde 2016 hasta 2022 segun tipologia.
405.333 son personas con discapacidad; lo que supone el 5,91% de la poblacion total. Fuente: Bases de Datos del Reconocimiento del Grado de Discapacidad 2022 y Padrén de Habitantes IECM
2022

Segun los valores de la base de datos consultada, las personas con mayor indice de
discapacidad es el grupo social de 65 afos 0 mas, con un total de 173.692 personas; en
valores porcentuales representa el 2,563%. Si se tiene en cuenta el factor de género, las
mujeres son mas vulnerables respecto a los hombres.

El porcentaje de personas con discapacidad en el municipio de Alcorcon en valores
porcentuales es de 6,02% en total y 60,25% por cada 1.000 habitantes. Las personas con
discapacidades fisicas son predominantes en el ambito, concretamente aquellas cuyo
sistema musculoesquelético y/o articular se ve afectado.

Hombres Mujeres TOTAL , , L .
Teniendo en cuenta el factor de género, en el caso concreto del término municipal de
De 0 a5 anos 3.903 1.740 5.643 . L p . . . .
Alcorcon, la representacion de hombres con algun tipo de discapacidad es predominantes;
De 6 a 17 anos 16.861 7.973 24.834 Unicamente las mujeres que tienen una discapacidad de tipo sensorial dominan sobre la
De 18 a 44 afos 33.925 26.815 60.740 poblacién masculina.
De 45 a 64 anos 71.499 68.910 140.409
0A64 DEBSY TOTAL POB. % POR 1.000
De 65y mas anos 76.017 97.675 173.692 ANOS MAS PcD TOTAL HAB.
Sin datos 9 6 15 ALCORCON 5.717 4.543 10.260 170.296 60,25
TOTAL 202.214 203.119 405.333

Personas con discapacidad mayores y menores en Alcorcon. Fuente: Bases de Datos del Reconocimiento del

Grado de Discapacidad 2022 y Padron de Habitantes IECM 2022
Personas con discapacidad por grupos de edad y género. Fuente: Bases de Datos del Reconocimiento del

Grado de Discapacidad 2022 y Padron de Habitantes IECM 2022 ,
MUNICIPIO DE ALCORCON

A escala de la Comunidad Autbnoma, las personas con discapacidad fisica predominan
sobre el resto, seguido de la psiquica y la sensorial. Por lo general, la evolucion ha tenido

- <
una tendencia negativa, es decir, el niUmero de personas con algun tipo de discapacidad a < é P2 é < - 35 2 < E " E .
lo largo de los anos ha disminuido. 2 E % é i g = % § E § @ 'Z‘_: = E
982k z3g=>8°;°F
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 g g Q
FISICA 58,36 58,02 57,783 57,58 5518 5500 54,81
OSTEOARTICULAR 24,35 2424 2420 2423 2393 2393 23,81
ENFERMEDADES CRONICAS 18,26 18,02 17,75 17,556 17,07 16,84 16,61 ° w ¥ . T -2 X 0 o w <« 2
NEUROMUSCULAR 11,24 11,04 10,89 10,72 9,22 9,14 9,06 5 oax & I ~ . 3 NI S R 7 @ K g
EXPRESIVA 0,64 0,61 0,59 0,58 0,87 0,84 0,82
MIXTA 3,87 4,10 4,30 4,50 4,09 4,25 4,51
PSIQUICA 2441 2461 2465 2458 27,40 27,79 28,28
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Personas con discapacidad por tipologia en Alcorcon. Fuente: Bases de Datos del Reconocimiento del Grado 5.2. JUST|F|CAC|ON DEL CUMPLIMIENTO SOBRE ACCESIBILIDAD
de Discapacidad 2022 y Padrén de Habitantes IECM 2022 UNIVERSAL EN EL PLAN ESPECIAL

NOHAB. o
H e ° El Plan Especial considera todas las normativas necesarias para garantizar la accesibilidad
627 . - . ,
25,32 universal para toda la poblacion. Es importante resaltar que la parcela tiene una base
FISICA M~ 2483 23,93 orogréfica favorable, ya que carece de grandes desniveles. Esto facilita la implementacion
T 5110 4926 de infraestructuras accesibles y asegura que todas las personas, independientemente de
H 1654 1504 sus capacidades fisicas, puedan moverse con comodidad y seguridad en el area. Ademas,
PSIQUICA M 1460 1407 la topografia plana permitira el disenio de caminos, rampas y otras facilidades sin mayores
' complicaciones técnicas, contribuyendo a la creacién de un entorno inclusivo y funcional
T 114 i
1,10 para todos los usuarios.
H 399 3,85
ENFERMEDAD MENTAL M 292 5gq
T 691 6,66 )
~cZD H 1255 1210 5.3. MEDIDAS DE CORRECCION
O y
o INTELECTUAL M 1.168 : " . . p . S
8 11,26 Areas e itinerarios peatonales accesibles, areas de estancia y parques y jardines
< T 2423 2336 Los itinerarios peatonales accesibles son fundamentales para garantizar la movilidad de
H 637 6,14 todas las personas, incluyendo aquellas con discapacidades. Las areas de estancia,
SENSORIAL M 737 7.10 parques Yy jardines deben ser disefados teniendo en cuenta la accesibilidad universal,
T 1374 1304 proporcionando caminos amplios y pavimentos lisos, asi como bancos y areas de
’ 253 ’ descanso accesibles. Estos espacios no solo promueven la inclusion social sino que
2,15 también mejoran la calidad de vida al ofrecer lugares seguros y agradables para el ocio y
OTROS M 215 2,07 la recreacion .
T 438 4,22
H 134 1.29 Elementos de Urbanizacion que Permitan el Desarrollo, la Organizaciéon y el
NO CONSTA M 90 0.87 Funcionamiento Adecuado de un Area Urbana
’ Para el desarrollo adecuado de un éarea urbana, se deben considerar varios elementos
T 224 2,16 clave:
TOTAL 10.374 100

— Vias de comunicacion y transporte: Incluyen calles, avenidas, y sistemas de

En términos generales, la poblacién méas vulnerable en cuanto a la discapacidad, son transporte publico eficientes y accesibles.

aguellas gue tienen dificultades para desenvolverse de manera convencional. Asi pues, la _ o L, _ o
q 9 P P — Sistemas de servicios publicos: Como el abastecimiento de agua, electricidad,

parcela debera disenase teniendo en cuenta las condiciones basica de accesibilidad y no . o . . .
alcantarillado y telecomunicaciones, que son esenciales para el funcionamiento

discriminacion de las personas con discapacidades en general, y discapacidades fisicas

- . diario.
en particular. No obstante, a pesar de que es un ambito que actualmente no esta
urbanizado, las zonas colindantes contienen estas condiciones basicas en las que se — Equipamientos urbanos: Escuelas, hospitales, bibliotecas y centros deportivos que
incluyen espacios peatonales y vehiculares, asi como lugares de paso o de estancia proporcionan servicios esenciales a la comunidad.

destinados al conjunto poblacional que sean accesibles para todo el mundo.

o .

Comunidad

de Madrid



Pavimentos sin Grandes Desniveles que Favorezcan el Transito de las Personas

Los pavimentos deben ser uniformes y sin grandes desniveles para facilitar el transito de
todas las personas, especialmente aquellas con movilidad reducida. La superficie debe ser
antideslizante y libre de obstaculos para evitar accidentes y asegurar una circulacion
cémoda y segura.

Rejillas, Alcorques y Tapas de Instalacion

Estos elementos deben estar nivelados con el pavimento y disefiados para no representar
obstaculos o peligros para los peatones. Las rejillas y alcorques deben ser seguros vy
accesibles, permitiendo el paso sin inconvenientes, mientras que las tapas de instalacion
deben estar bien sefalizadas y aseguradas.

Vados Vehiculares
Los vados vehiculares son esenciales para la accesibilidad, permitiendo que los vehiculos
accedan facilmente a las aceras y viceversa. Estos deben ser disefados con pendientes
suaves y antideslizantes para garantizar la seguridad y comodidad tanto de peatones
como de vehiculos.

Rampas y Evitar el Uso de Escaleras

Las rampas son una solucion esencial para superar diferencias de altura y deben ser
disenadas con la inclinacion adecuada para facilitar el uso de sillas de ruedas, coches de
bebé y personas con dificultades de movilidad. Siempre que sea posible, se debe evitar el
uso de escaleras o complementarlas con rampas y ascensores.

Instalacion de Ascensores

La instalacion de ascensores en edificios publicos y privados es crucial para la
accesibilidad vertical. Estos deben ser amplios, de facil manejo y estar equipados con
sefalizacion en braille y audio para personas con discapacidades visuales.

Vegetacion Diversa

La inclusion de una vegetacion diversa no solo embellece el entorno urbano sino que
también promueve la biodiversidad y mejora el bienestar de la sociedad. Los espacios
verdes contribuyen a la reduccion del estrés, mejoran la calidad del aire y proporcionan
habitats para la fauna urbana.

Cruces entre ltinerarios Peatonales e ltinerarios Vehiculares

Los cruces deben estar claramente sefalizados y disefiados para garantizar la seguridad
de los peatones. Esto incluye la instalacion de semaforos, pasos de peatones elevados y
sistemas de alerta para conductores y peatones.

-
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Mobiliario Urbano Adecuado y Accesible

El mobiliario urbano, como bancos, papeleras y fuentes de agua, debe ser accesible para
todas las personas. Esto implica disefar estos elementos a alturas adecuadas y con
materiales que faciliten su uso por personas con discapacidades.

lluminacién Adecuada

Una buena iluminacién en el entorno urbano es crucial para la seguridad y comodidad de
los ciudadanos. Las areas oscuras deben ser bien iluminadas para prevenir accidentes y
delitos, y se deben utilizar luces que no generen deslumbramiento.

Aseos y Baros

La instalacion de aseos y bafos accesibles en areas publicas es fundamental para la
inclusion. Estos deben ser amplios, equipados con barras de apoyo y disehados para
facilitar su uso por todas las personas.

Plazas de Aparcamiento

Las plazas de aparcamiento deben incluir espacios reservados para personas con
discapacidades, ubicados cerca de las entradas de edificios y equipados con sefalizacion
adecuada .

Senalizacién y Comunicacion Adaptadas

La senalizacion debe ser clara, visible y comprensible para todas las personas. Esto
incluye el uso de pictogramas, braille y sistemas auditivos para orientar a personas con
discapacidades visuales y auditivas.
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